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and/or an acoustic and/or optical inhibition signal releases. 
2. Inhibition installation (H) according to demand 1, by the 
fact characterized that it is switch offable-and. 3. Inhibition 
installation (H) according to demand 2, by the fact 
characterized that it is by means of a source (G) manually- 
and switch offable. 4. Inhibition installation (H) according to 
demand 2, by the fact characterized that it by means of a 
control device (DT; DK; Ml. . M4), the vehicle external 
area on the presence of resting and/or itself approaching 
obstacles (F2; V), in particular within the opening range of 
the respective Fahrzeugtuere (Tl) steered, supervised. 5. 
Inhibition installation (H) according to demand 4, by the fact 
characterized that the control device (DT; DK) over a static 
difference logging system (ST, ET; SK, EK) the presence of 
obstacles (F2) recognizes. 6. Inhibition installation (H) 
according to demand 4 or 5, by the fact characterized that 
the control device (DT; DK) the inhibition function of the 
inhibition installation (H) for a time interval described 
interrupts, if the Fahrzeugtuere is opened from the outside, 
whereby the length of the time interval corresponds for 
instance to the time requirement of a usual entering 
arrangement. 7. Inhibition installation (H) according to 
demand 4, by the fact characterized that the control device 
over a dynamic measuring system (Ml. . ., M4) ordered, in 
particular traffic (V) on the side of the Fahrzeugtuere (Tl), 
which can be opened in longitudinal direction of the axle, on 
approaching obstacles (F2) supervises. 8. Inhibition 
installation (H) after one of the demands 4 to 7, by the fact 
characterized that the control device (DT; DK; Ml. . ., M4) 
an acoustic and/or optical warning releases. 9. Inhibition 
installation (H) according to demand 8, by the fact 
characterized that 
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@ Hemmungseinrichtung zum sicheren Offnen einer Fahrzeugttire 

@ Hemmungseinrichtung (H) fur eine Fahrzeugture (T1), 
die das Offnen spatestens ab einem noch sicheren Off- 
nungswinkel (ws) mechanisch hemmt und/oder ein aku- 
stisches und/oder optisches Hemmungssignal auslost. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Hemmungseinrichtung zurn 
sicheren Offhen einer Fahrzeugtiire, um eine Kollision mit 
einem stehenden oder bewegten Hindernis beim unvorsich- 5 
tigen Offnen zu vermeiden. Dies erfolgt nach der Erfindung 
dadurch, daB mindestens ab einem noch unkritischen Off- 
nungswinkel das weitere Offhen der Tiire mechanisch ge- 
hemmt und/oder ein akustisches und/oder optisches Hem- 
mungssignal ausgelost wird. Weitere Ausgestaltungen ma- 10 
chen den Hemrnungsvorgang von dem tatsachlichen Vor- 
handensein von stehenden oder sich nahernden Hindernis- 
sen abhangig, wozu geeignete Sensoren erforderlich sind. 

Die Erfindung soli insbesondere das unkontrollierte Off- 
nen der Fahrzeugtiire verhindern, nicht jedoch das umsich- 15 
tige Offnen. Eine Hemmung allein durch eine akustische 
und/oder optische Wamung ist dabei sehr kostengiinstig zur 
realisieren. Eine Kombination aus mechanisch und/oder 
akustisch und/oder optisch wirksamen Hemmfunktionen er- 
hoht natiirlich die Wirkung. Bei den akustischen Signalen 20 
kann es sich um Signaltone, Tonfolgen oder gar um Sprach- 
synthesesignale handeln. Durch die hindernisabhangige 
Steuerung wird ferner die ansonsten leicht eintretende Ge- 
wohnung an eine standig erzeugte akustische oder/oder op- 
tische Wamung verhindert - die Schutzwirkung bleibt daher 25 
erhalten. 

Da die mechanische Hemmung den Aus- oder Einsteigen- 
den nicht uber Gebiihr behindem soli, ist eine Hemmung 
vorzuziehen, die eine weiche und nicht absolute Begrenzung 
errnoglicht. Sie kann so ausgebildet sein, daB eine behut- 30 
same weitere Offhung der Fahrzeugtiire zugelassen wird. 
Das behutsame Offnen wird beispielsweise durch eine von 
der Offnungsgeschwindigkeit abhangige Dampfung mit me- 
chanisch, elektrisch, magnetisch, pneumatisch oder hydrau- 
lisch wirksamen Dampfungselementen erreicht. Eine exakte 35 
Messung der kritischen Abstande zwischen dem Tiirrand 
und dem vorhandenen Hindernis ist in diesem Ausfiihrungs- 
fall nicht einmal erforderlich. Eine einfache Messung, die 
grundsatzlich das Vorhandensein eines stationaren und oder 
sich nahernden Hindernisses feststellt, reicht fiir diesen Fall 40 
aus. 

Eine besonders wirksame Offhungssicherung wird da- 
durch erreicht, daB der Sperr- oder Dampfungsmechanismus 
dahingehend ausgebildet ist, daB er die Fahrzeugtiire durch 
die Betatigung einer manuell bedienbaren Ausloseeinrich- 45 
tung ein Stuck weit von aileine offnet und dabei eventuell in 
eine Rastposition bringt. Die eigentliche Hemmfunktion 
schlieBt sich erst daran an. Jeder Tiire ist somit ein eigener 
Offhungsmechanismus zugeordnet, der mit dem Hem- 
mungsmechanismus gekoppelt ist. Der bei der automati- 50 
schen Offnung vorgegebene Offnungswinkei ist entweder 
ein unkritischer fester Wert oder wird insbesondere bei gro- 
Beren Offnungswinkeln von der Hemmungseinrichtung vor- 
gegeben. Noch effektiver ist die Schutzfunktion, wenn die 
Offhung der Fahrzeugtiire nicht durch die aus- oder einstei- 55 
gende Person, sondern gezielt durch den Fahrer erfolgt. Al- 
tere Leute und Kinder kann man auf diese Weise sicher aus- 
oder einsteigen lassen, weii die weitere Offnung der Tiire 
gehemmt ist, wobei die Hemmung gegebenenfalls hinder- 
nis abhangig gesteuert ist. Zudem entfallt bei der Offnung 60 
durch den Fahrer das Suchen der entsprechenden Offnungs- 
vorrichtungen an den jeweiligen Tiiren, die fur Fremdperso- 
nen im Fahrzeug oft schlecht auffindbar sind. 

Fiir die Realisierung einer hindemisabhangigen Hem- 
mungseinrichtung ist ein Uberwachungssystem fur mogli- 65 
che Hindernisse erforderlich, das entweder direkt an der 
Fahrzeugtiire oder an Karosserieteilen angebracht ist. Dabei 
ist zu beachten, ob es sich um Hindernisse handelt, die ganz 



in der Nahe sind, sich aber in Ruhe befinden, beispielsweise 
ein geparktes Auto auf einem Nachbarparkstreifen, oder ob 
es sich um Hindernisse handelt, die zum Offnungszeitpunkt 
zwar noch relativ weit entfemt sind, sich jedoch mehr oder 
weniger rasch nahern. Besonders wirksam ist eine Kombi- 
nation, die beide Moglichkeiten erfaBt, weil auf diese Weise 
die kritischen Bereiche der Tiire, die beim Offhen mehr oder 
weniger in den Verkehrsraum ragen, unrnittelbar an der Ab- 
standsmessung teilnehmen, andererseits aber auch bewegte 
Hindernisse beachtet werden, die sich dem Fahrzeug na- 
hern, zu Beginn der Tiiroffnung jedoch noch relativ weit 
entfemt sind. Fiir diese Falle ist es viel sinnvoller, dem wei- 
teren Offnen der allenfalls spaltbreit geoffneten Tiire einen 
deutlich bemerkbaren Offnungswiderstand entgegenzuset- 
zen, als den Offnungswinkei auf einen unsicher zu bestim- 
menden Wert zu begrenzen. 

Fiir die hindernisabhangige Hemmungseinrichtung sind 
Uberwachungssysteme gefordert, die eine stationare und/ 
oder dynamische Abstandsmessung vomehmen. Bei der sta- 
tionaren Abstandsmessung wird der seitliche Abstand zwi- 
schen zwei Fahrzeugen oder dem eigenen Fahrzeug und ei- 
nem Hindernis, beispielsweise ein Baum, eine Hauswand 
oder ein sonstiges Hindernis ermittelt. Bei der dynamischen 
Abstandsmessung konnte theoretisch aus der Relativbewe- 
gung, einer Bewegungsabschatzung und Bewegungsvoraus- 
sage eine Aussage uber den Ort einer moglichen Kollision 
der sich offhenden Tiire mit dem sich nahernden Hindernis 
berechnet werden. Fiir den praktischen Anwendungsfall ist 
das jedoch kaum zu realisieren. Hier ist es vollig ausrei- 
chend, wenn irgendwelche Bewegungen parallel zur Fahr- 
zeugseite erkannt werden, moglichst noch unter Einbezie- 
hung der jeweiligen Geschwindigkeit, weil allein aus dieser 
Kenntnis schon auf einen Gefahrenzustand beim Offnen der 
Tiire geschlossen werden kann. 

Fiir die MeB- bzw. Abstandssensorik aus Sender und 
Empfanger stehen Einrichtungen zur Verfiigung, die akusti- 
sche, optische oder elektromagnetische MeBverfahren ver- 
wenden. Absolutwertmessungen liefem die stationaren Ab- 
standswerte und Relativmessungen die dynamischen. Als 
Beispiel fur die reine Abstandsmessung wird auf die Refle- 
xionsmessung und als Beispiel fiir die Geschwindigkeits- 
messung auf das aus den Verkehrskontrollen bekannte 
Dopplerverfahren hingewiesen. 

Anhand der Figuren der Zeichnung werden nun die Erfin- 
dung und vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele erlautert: 

Fig. 1 zeigt schematisch zwei nebeneinander stehende 
Fahrzeuge, 

Fig. 2 zeigt eine erste MeBeinrichtung im kritischen 
Randbereich der Tiire, 

Fig. 3 zeigt eine zweite MeBeinrichtung in Verbindung 
mit der Karosserie, 

Fig. 4 zeigt eine dritte MeBeinrichtung zur Uberwachung 
des seitlichen Verkehrs und 

Fig. 5 zeigt als Beispiel eine Hemmungseinrichtung rnit 
Funktionsbauteilen. 

Fig. 1 zeigt zwei schematisch zwei nebeneinander hal- 
tende Fahrzeuge Fl, F2. Beim Offnen der Fahrzeugtiire Tl 
sendet das Sendesystem des eigenen Fahrzeuges Fl Signale 
si, s2, s3 aus. Die zugehorigen reflektierten Signale sl\ s2\ 
s3' werden vom parallel stehenden Fahrzeug F2 reflektiert 
und vom Empfangssystem des eigenen Fahrzeuges Fl aus- 
gewertet. Das ausgewertete Signal steuert nun die mechani- 
sche Hemmungseinrichtung der Tiire Tl so, daB eine Kolli- 
sion mit dem Fremdfahrzeug F2 ausgeschlossen ist oder zu- 
mindest sehr langsam erfolgt. Die Verhinderung derartiger 
Kollisionen dient insbesondere der Verhinderung von Park- 
schaden, die durch enges Nebeneinanderparken leider hau- 
fig verursacht werden. 
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In Fig. 2 ist schematisch eine Uberwachungseinrichtung 
DT dargestellt, dessen Sende- und Empfangssystem ST 
bzw. ET fur die Abstandsmessung im Randbereich R der 
Tiire Tl eingebaut sind. Die Auswertung ist hierbei am ein- 
fachsten, weil der AbstandsmeBwert d als absoluter Wert di- 5 
rekt genommen werden kann. Der AbstandsmeBwert d ist 
zudem mit den geringsten Unsicherheiten behaftet, weil er 
unmittelbar am moglichen Kollisionsort im Randbereich R 
der Tiire Tl bestimmt wird. Bei Unterschreitung eines 
Grenzwertes von d kann ein weiteres Offnen der Tiire Tl di- 10 
rekt biockiert werden. 

In Fig. 3 ist schematisch eine andere Uberwachungsein- 
richtung DK dargestellt, dessen Sende- und Empfangssy- 
stem SK bzw. EK in die Fahrzeugkarosserie K, moglichst im 
Bereich der jeweiligen Tiir Tl eingebaut sind. Dieses MeB- 15 
verfahren ist deutlich ungiinstiger, weil der Abstandswert d 
zwischen dem schematisch dargestellten Tiirrand R und 
dem Hindernis F2 durch den gemessenen Karosserie-Ab- 
standswert d* nur indirekt erfaBt werden kann. AuBer der 
Winkelstellung der Tiire Tl ist die Neigung und Winkelstel- 20 
lung der Fahrzeuge Fl, F2 fiir die Messung zu beriicksichti- 
gen. Ebenso wird der Abstandswert d durch die Karosserie- 
gestaltung der beiden Fahrzeuge Fl, F2 unsicher. Zudem 
muB der ganze Offnungsbereich der Tiire Tl beriicksichtigt 
werden, sonst ist dort doch wieder ein Sensor erforderlich. 25 
Diese Messung ist wegen ihrer vielen Unsicherheiten also 
weniger gut geeignet den Offnungswinkel der Tiire Tl zu 
begrenzen. Fiir die Auslosung eines akustischen oder opti- 
schen Wamsignals ist sie wegen des geringeren Aufwandes 
- kein Einbau in eine Tiire Tl, sondern eine feste Verbin- 30 
dung mit der Karosserie K - jedoch bestens geeignet. 

In Fig. 4 ist schlieBlich schematisch eine Uberwachungs- 
einrichtung dargestellt, die aus vier an den Fahrzeugecken 
angebrachten dynamischen MeBsystemen Ml bis M4 be- 
steht, die eine Aussage iiber den vorbeiflieBenden Verkehr V 35 
ermogiichen. Es werden hierbei insbesondere Geschwindig- 
keiten gemessen und daraus entsprechende Uberwachungs- 
signale gebildet. Uber die Richtcharakteristik der jeweiligen 
Strahlungskeule PI bis P4 geht aber auch der Abstand der 
im VerkehrsfluB vorhandenen Hindernisse mit in die Mes- 40 
sung ein. Hindernisse, die sich seitlich weiter weg befinden, 
werden durch die Strahlungskeulen nicht mehr erfaBt. Von 
ihnen geht aber auch keine Koilisionsgefahr aus. Die vier 
Strahlungskeulen PI bis P4 symbolisieren die auf das Fahr- 
zeug Fl bezogenen Hauptauswerterichtungen fur die dyna- 45 
mischen MeBsysteme Ml bis M4. Derartige MeBsysteme 
zur Geschwindigkeitsmessung sind beispielsweise als "Ra- 
darkontrollen" bei der Verkehrsiiberwachung bekannt. An- 
dere bekannte MeBeinrichtungen an den vier Fahrzeugecken 
dienen beispielsweise als Parkhilfen, allerdings werden dort 50 
nur reine Abstandsmessungen im Nahbereich vorgenom- 
men. 

Damit beim AufschheBen einer Fahrzeugtiire Tl keine 
ungewollte Selbstaussperrung eintritt, weil man von dem 
System als Hindernis angesehen wird, obwohl dies in vielen 55 
Fallen, insbesondere beim Einsteigen von Kindern als ein 
Zusatz zur Kindersicherung, sogar erwiinscht sein kann, 
sollte die Uberwachungseinrichtung fur eine kurze Zeit- 
dauer (2 bis 5 Sekunden) auch ausschaltbar sein, bis die Ab- 
standssensoren nicht mehr durch die einsteigende Person 60 
abgedeckt sind. 

Fur Notfalle ist es in der Regel ebenfalls sinn voll, daB alle 
Tiiren von auBen gegebenenfalls leicht zu offnen sind, bei- 
spielsweise um Unfallopfer rasch bergen zu konnen. Ob die 
zu offnende Tiire in diesem speziellen Fall auf ein Hindemis 65 
trifft, ist dann ganz unerheblich. Der Tiirverriegelungsme- 
chanismus, der ein unbefugtes Offnen verhindem soil, ist 
dabei auszuschalten. Eventuell ist es bei einem Unfall auch 



sinn voll, daB sich die Tiire nicht nur entriegelt, sondern auch 
ein kleines Stuck von alleine offhet, um den Ausstieg der In- 
sassen oder den Zugang von Helfern zu erleichtern. Die Un- 
wirksamschaltung der mechanischen Hemmfunktion und/ 
oder die Entriegelung und/oder die Teiloffnung kann durch 
eine elektronische Verkopplung der Uberwachungseinrich- 
tung mit einem vorhandenen Unfalldetektorsystem, bei- 
spielsweise ein Insassenschutzsystem, bewirkt werden. 
Wird beispielsweise ein Airbag ausgelost, dann bedeutet 
dies, daB eine Unfallsituation eingetreten ist, bei der die Off- 
nungssicherung unwirksam zu schalten ist. Ebenso ist iiber 
einen Werkstattsschalter oder eine ahntiche Einrichtung 
oder Bedienmoglichkeit die Hemmungseinrichtung zur Prii- 
fung oder Reparatur abschaltbar. 

In Fig. 5 ist schlieBlich etwas ausfuhrlicher ein Ausfiih- 
rungsbeispiel einer hindemisabhangigen Hemmungsein- 
richtung H dargestellt. Ein statisches Abstandserfassungssy- 
stem DK in der Karosserie des Fahrzeuges Fl bestimmt iiber 
mindesten ein Sende- und Empfangssystem SK, EK den Ka- 
rosserieabstand d* zum Nachbarfahrzeug F2. Uber die Aus- 
wertung des zugehorigen MeB- und Sensorsignals ms, ss 
wird in einer Auswerte-und-Steuereinrichtung C, die bei- 
spielsweise durch einen digitalen Prozessor realisiert ist, der 
Karosserieabstand d* bestimmt. Wie bereits erwahnt sind 
mehrere Sende- und Empfangssysteme SK, EK sind erfor- 
derlich, um bei schragstehende Fahrzeugen Fl, F2 exakt den 
Karosserieabstand d* zu erfassen. Die MeBrichtung sollte 
dabei im Wesentlichen den Offnungsbereich der Fahrzeug- 
tiire Tl abdecken. Uber einen Winkelgeber W, in Fig. 5 im 
Bereich des Scharniers S, wird der Auswerte-und-Steuerein- 
richtung C der jeweilige Offnungswinkel w als Signal- oder 
Datenwert w' mitgeteilt. Aus dem durch die Tiire Tl. vorge- 
gebenen Offnungsradius r und dem gemessenen Karosserie- 
abstand d* kann dann der maximal zulassige Offnungswin- 
kel w berechnet oder aus einer Tabelie abgefragt werden. 
Der resultierende Abstand d soil dabei auch unter Beriick- 
sichtigung der MeBunsicherheiten noch ausreichend groB 
sein, so daB keine Kollision mit dem Hindemis F2 erfolgt. 
Wie bereits beschrieben, wird die Realisierung der Hem- 
mungseinrichtung H viel einfacher, wenn die Hemmfunk- 
tion nicht hindernisabhangig ausgebildet ist, sondern spate- 
stens dann einsetzt, wenn sich die Tiire einen kleinen Spalt 
breit geoffnet hat. Der zugehorige noch sichere Offnungsbe- 
reich ds und der zugehorige noch sichere Offnungswinkel 
ws sind in Fig. 5 mit strichpunktierten Linien dargestellt. 
Die Auswerte- und -Steuereinrichtung C muB dann lediglich 
den vom Winkelgeber W als Signal- oder Datenwert w' 
ubermittelten Winkelwert w mit dem vorgegebenen Off- 
nungswinkel ws vergieichen. Soil die Hemmfunktion auch 
in diesem Fall ein- und ausschaltbar sein, erfolgt dies durch 
den Fahrer uber die Aktivierung eines Gebers G mittels ei- 
ner Aktivierungs taste AT. Die Offnung der Tiire Tl erfolgt 
gezielt durch eine der Turtasten TT. 

Zur Verdeutlichung ist in Fig. 5 auch ein mit der Aus- 
werte- und Steuereinrichtung C elektrisch verbundenes dy- 
namisches Abstandserfassungs- oder MeBsystem M3 darge- 
stellt, das Informationen iiber den langsseitig erfolgenden 
Verkehr liefert und dadurch die erreichbare Sicherheit beim 
Turoffnen weiter verbessert. 

Der Hemmungsmechanismus ist in Fig. 5 schematisch 
mit einer Zahnstange Z, einem Ritzei R und einem Gegen- 
rad GR dargestellt, die mit einer Bremseinrichtung BR zu- 
sammenwirken. Die Bremswirkung kann auch durch einen 
elektrischen Antrieb erfolgen, der sich gegen die eigentliche 
Antriebsrichtung drehen muB. Dieser Antrieb kann, wenn er 
im richtigen Bewegungssinn verwendet wird, auch als ein 
Offnung smechanismus OM zur Offnung der Tiire Tl die- 
nen. Die entsprechende Hemrnungs- oder Offnungssignale 
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sh, sa werden von der Auswerte-und-Steuereinrichtung C 
abgegeben. Der Offnungsmechanisrnus OM kann auch ganz 
unabhangig ausgebildet sein, beispielsweise unter Verwen- 
dung von elektromechanischen Mitteln. Auch pneumatische 
Losungen sind denkbar, weil der geforderte sichere Off- 
nungswinkel ws relativ klein und im genauen Wert unkri- 
tisch ist. 

SchlieBlich sind im Ausfuhrungsbeispiel von Fig, 5 noch 
schematisch eine akustische Warneinrichtung A und eine 
mit der Fahrzeugtiire Tl verbundene Signalleuchte L darge- 
stellt, die beide von der Auswerte- und Steuereinrichtung C 
angesteuert werden. 

Patentanspriiche 

15 

1. Hemmungseinrichtung (H) fur eine Fahrzeugtiire 
(Tl), die das Offnen spatesteri ab einem noch sicheren 
Offnungswinkel (ws) mechanisch hemmt und/oder ein 
akustisches und/oder optisches Hemmungssignal aus- 
lost. 20 

2. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie ein- und ausschaltbar ist. 

3. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie mittels eines Gebers (G) 
manuell ein- und ausschaltbar ist. 25 

4. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie mittels einer Uberwa- 
chungseinrichtung (DT; DK; Ml, . . ., M4), die den 
FahrzeugauBenbereich auf das Vorhandensein von ru- 
henden und/oder sich nahernden Hindernissen (F2; V), 30 
insbesondere im Offnungsbereich der jeweiligen Fahr- 
zeugtiire (Tl), iiberwacht, gesteuert ist. 

5. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Uberwachungseinrich- 
tung (DT; DK) iiber ein statisches Abstandserfassungs- 35 
system (ST, ET; SK, EK) das Vorhandensein von Hin- 
dernissen (F2) erkennt. 

6. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Uberwachungsein- 
richtung (DT; DK) die Hemmungsfunktion der Hem- 40 
mungseinrichtung (H) fur ein vorgegebenes Zeitinter- 
vall unterbricht, wenn die 

Fahrzeugtiire von auBen geoffhet wird, wobei die 
Lange des Zeitintervalles etwa dem Zeitbedarf eines 
ublichen Einsteigevorganges entspricht. 45 

7. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruche 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Uberwachungseinrich- 
tung iiber ein dynamisches MeBsystem (Ml, . . ., M4) 
verfiigt, das insbesondere den in Langsrichtung der 
Fahrzeugachse befindlichen Verkehr (V) auf der Seite 50 
der zu offnenden Fahrzeugtiire (Tl) auf sich nahemde 
Hindernisse (F2) iiberwacht. 

8. Hemmungseinrichtung (H) nach einem der Ansprii- 
che 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Uberwa- 
chungseinrichtung (DT; DK; Ml, . . ., M4) eine akusti- 55 
sche und/oder optische Warnung auslost. 

9. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die akustische Warnung 
eine Sprachinformation enthalt. 

10. Hemmungseinrichtung (H) nach einem der An- 60 
spriiche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine Ab- 
schaltung der Hemmungsfunktion iiber ein Unfallde- 
tektorsystem, z. B. ein Insassenschutzsystem, erfolgt. 

11. Hemmungseinrichtung (H) nach einem der An- 
spriiche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB mit der 65 
Hemmungseinrichtung (H) ein Offnungsmechanisrnus 
(OM) gekoppelt ist, der beim Bedienen der Turoff- 
nungsvorrichtung (TT) und/oder in Abhangigkeit von 



einem Unfalldetektorsystem, z. B. ein Insassenschutz- 
system, die Fahrzeugtiire (Tl) bis zu einem noch siche- 
ren Offnungswinkel (ws) von alleine offhet, wobei die- 
ser Offnungswinkel (ws) so klein ist, daB die Fahrzeug- 
tiire (Tl) gegeniiber dem zu beachtenden Hindernis 
(F2) oder dem zu beachtenden Verkehr (V) in einem si- 
cheren Abstand (d) gehalten wird und ein sehr kleiner 
Offnungswinkel (ws) die statische oder dynamische 
MeBeinrichtung sogar eriibrigt. 

12. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB mit der Hemmungseinrich- 
tung (H) und dem Offnungsmechanisrnus (OM) die 
Uberwachungseinrichtung (DT; DK; Ml, . . ., M4) ge- 
koppelt ist, die in Abhangigkeit von dem erfaBten Hin- 
dernis (F2) und/oder erfaBten Verkehr (V) auf die 
Hemmungseinrichtung (H) einwirkt. 

13. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 11 oder 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die mittels einer vom 
Fahrersitz bedienbaren Einrichtung (G, AT) die Hem- 
mungseinrichtung (H) ein- und ausgeschaltet werden 
kann. 

14. Hemmungseinrichtung (H) nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB mit der Gebereinrichtung 
(G) die Hemmungseinrichtung (H) fur jede Fahrzeug- 
tiire (Tl) einzeb ansteuerbar ist. 
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